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 21و  22بر مناطق  دی، در سطح شهر تهران، با تأک«دوگاز»بزرگراه  لیتوسعه و تکم یو فرهنگ یاجتماع یامدهایپ یو بررس ینیبشیمطالعه حاضر با هدف پ

 تیاهم از یشهر یافرامنطقه یامدهایسنجش پ ،یشهر 21و  22مختلف پروژه در سطح مناطق  راتیضمن توجه به تأث نیهمچن. است انجام گرفته یشهر
خراج گردد و سپس روش است بزرگراه یفیک راتیهدفمند تأث یریگنمونه وهیو به ش کیتمات لیروش تحل قیز طردا اابت دیگرد یدر واقع سع. است برخوردار یاریبس
 یشماربه روش تمام یاو منطقه یهرنظران شاز نظرات متخصصان و صاحب یمندحاصل از پروژه با بهره یمثبت و منف یامدهایاثرات و پ ییبه شناسا شیمایپ

. باشدیمثبت م امدیپ نیتربیشو  یمنف امدیپ نیترکم یدارا یااقدام توسعه کیعنوان بهکه احداث بزرگراه دوگاز  است آن انگریحاصل، ب جینتا. پرداخته شود
: لیاز قب یل مواردامش ادیمثبت با شدت ز یامدهایپ نیترعمده ،یشهر یبر فضا میطور مستقبزرگراه در حوزه مداخله و به ریتأث تیبا توجه به اهم تر،قیطور دقبه

رها شده اطراف  یاراض یسفر، سازمانده ریتملک و جبران خسارات معارضان، کاهش زمان و طول مس یهانهیکاهش هز ه،ینقل لیکاهش مصرف سوخت وسا
در  یاپیپ یدهایبزرگراه در د نییاپ یبصر یهاتیفی)س( و کجهیاز بوستان حضرت خد فادهاست یمسافران برا یدر مقابل قطع دسترس. باشدیرودخانه وردآورد م

 یااقدام توسعه نیآثار مثبت ا شیو افزا یکاهش آثار منف یبرا ویدر آخر بر سه سنار. گرددیمحسوب م یمنف یامدهایجزء پ ادیامتداد روددره وردآورد با شدت ز
 . است دهیبرآورده گرد

 . شهر تهران ،یشهر 21و  22مناطق  ش،یمایاز، روش پبزرگراه دو گ ،یو فرهنگ یاجتماع ریتأث یابیارز :یواژگان کليد

ABSTRAC 

This study aims to predict and assess the social and cultural impacts of the development and completion of 

the "Dogaz" highway in Tehran, with a specific focus on urban districts 21 and 22. Beyond examining the 

project's effects within these districts, considerable importance is placed on evaluating its supra ـ regional 

urban consequences. Initially, a thematic analysis using purposive sampling was employed to qualitatively 

identify the highway's impacts. Subsequently, a survey methodology was utilized to quantify both the 

positive and negative outcomes of the project, drawing upon the perspectives of urban and regional 

specialists and experts through a census approach. The findings indicate that the construction of the Dogaz 

highway, as a developmental initiative, exhibits minimal negative consequences and predominantly positive 

impacts. More precisely, given the highway's significant and direct influence on urban spaces within its 

intervention zone, the most pronounced positive outcomes include: reduced vehicle fuel consumption, 

decreased costs associated with land acquisition and compensation for affected parties, shortened travel times 

and distances, and the organization of abandoned lands surrounding the Vardavard River. Conversely, 

significant negative impacts identified are: restricted access for travelers to Hazrat Khadijeh Park (PBUH) 

and the highway's low visual quality in successive views along the Vardavard River Valley. Finally, three 

scenarios are proposed to mitigate the negative effects and amplify the positive impacts of this developmental 

undertaking.  
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  چکیده



  نام نویسنده مسئول و همکاران: عنوان مقاله  

 همقدم
معاصـر بـا    یکـه شـهر و شهرسـاز    اسـت  مـدرن، موجـب شـده    یشهر ستیز یریگو شکل ینیشهرنش ندهیشد فزادر دوران معاصر ر

بـه   یمهم اند و به تبع آن با مسئلهداشته یاهیرویها رشد بشهرکلان رانیدر ا ریاخ یهادر دهه نیهمچن. مواجه شود ینینو یهاچالش
 ـرجهان سوم، که اغلب برنامه یشهرها در کشورها هیرویرشد ب». انددهیرو گردهروب یهرشو برون ونقل دروننام حمل  ـن نشـده  یزی  زی

  .(Saeednia, 2002) «شودیمنجر م یشهر کیونقل و ترافاز جمله مسائل مربوط به حمل یادهیبه مشکلات عد باشد،یم
 یمشکلات نیتراز محسوس. است آن بوده ریگبانیهمواره گر یونقل شهرحمل که مسئله است ییهاشهرکلاناز  یکیتهران  شهر
که به  است یو اقتصاد یانسان هیاتلاف وقت و سرما ک،یو هوا، تراف یصوت یهای: آلودگباشدیونقل تهران مرتبط محمل تیکه با وضع

 ،یبافـت شـهر  تار سـاخ ». زنـد یدامـن م ـ  نهیزم نیو تحول در ا رییبه ضرورت تغ جیتدرو به دهیگرد یعموم یتیخود موجب نارضا نوبه
و  شوندیشهرها م تیدر وضع رییبه تغ یدر آنها منته رییکه تغ باشندیم یونقل و مهاجرت شهروندان از جمله عواملحمل لیوسا یفراوان
 ـبر ا. (1394 ،یو جلال ینلی)ز« منجر خواهد شد یدیجد یازهایشهرها به ن تیدر وضع یآن دگرگون یدر پ اسـاس از جملـه عناصـر     نی
عنـوان  بـه هـا  بزرگـراه . اسـت  یشـهر درون یهـا ، ساخت بزرگراهاست اثرگذار بوده اریمعاصر بس یشهرها یایمهم که بر جغراف ییفضا

 یاجـرا ». کننـد یم ءفایا یشهر هتوسع زیافراد و ن یسو دستر ییرا در جابجا ینقش مهم یشهردرون یهاراه عنصر شبکه نیتریرونیب
 ـو تغ یموتور یهاییامکان جابجا ،یمجدد فرم شهر یبندمنجر به صورت اس،یمقرگبز یرساختیز یهاپروژه لیقب نیا  یدر الگـو  ریی

 ـز یو دگرگـون  راتییو تغ هایشهردار هاز بودج ییبالا اریبس ریدر سطح شهر، صرف مقاد تیجمع ییجابجا و  یشـهر  یهـا در محلـه  ادی
قلمـرو را   کی ـ یط ـیهستند که ساختار، عملکردها و منابع مح یخط یهارساختیها از زبزرگراه نیهمچن. شودیم یشهر ستیز طیمح
 یو متوازن در جوامـع بشـر   داریپا هتوسع یاصل یهاهیاز پا یکیونقل حمل اساس نیا بر. (1398و همکاران،  ی)برازجان «دهندیم رییتغ

 یبـر جـا   سـت یز طیرا بـر اجـزاء مح ـ   یرات سوئاً اثغالب ،یبرداربهره هو چه در مرحل یساختمان هچه در مرحل یسازراه یهاپروژه. است
 , .Saeed et al) است برخوردار ییبالا تیاز بروز آنها از اهم یریجلوگ ایاثرات جهت کاهش و  نیا ییو شناسا ینیبشیکه پ گذارندیم

2012) . 

 «یمحاسبات اقتصـاد »از  ریا به غهراهبزرگ یبررس یکه برا کندیم انیب «1هارگمک انیا» ،یشهردرون یهااثرات بزرگراه هدربار

 ـو هر  ینیبشیتوسط بزرگراه پ آمده وجودبه یمسائل اجتماع یعنی رد؛یهم صورت گ «یمحاسبات اجتماع» دیمعمول با  یبنـد رتبـه  کی
اث بزرگـراه  حـد ا یو ضـررها  هاتیبه مز توانیطور همزمان مبه یطیمحستیو ز یاقتصاد ،یمسائل اجتماع یبندبا رتبه نیبنابرا. شود

 ـ  یبـرا  یدیتهدعنوان بهرا  یشهردرون یها( بزرگراه1958) 2مفوردم .( ,2009Mc Harg) برد یپ یشنهادیپ  طیو مح ـ یاجتمـا  محل

 4از نگـاه داونـز  . کنـد یم یدر شهر معرف هاابانیخ یزندگ یدر نابود یرا عامل اصل یعنصر شهر نی( ا1961) 3کوبزیج. نگردیم یشهر

 ـا نیمـاب  یفضاهاکه حالیدر  رساند؛یشهرها م هو حوم یسود را به بخش مرکز نیتربیش ،یشهردرون یهااه( بزرگر1970) دو  نی
هـا در  نسبت بـه اثـرات مخـرب بزرگـراه     یانتقاد یهادگاهیدر کنار د البته. دهندیقرار م یزوال و پژمردگ تیوضع کیبخش را در 

هـا نـه   معماران و مهندسان راه که به بزرگراه ،یاقتصاددانان شهر ،یشهر زانیربرنامه وجود دارند، از جمله زین یگریگروه د شهرها
 هتوسـع  جـاد یا یبـرا  یشهر، ابـزار  یرشد اقتصاد لیکارآمد و اثربخش در جهت تسه یابزارعنوان بهبلکه  ،یمنف یعنصرعنوان به

 ـراهعنـوان  بـه  ای ـشهرها و  یزمرک یهاواقع در بخش افتهیو زوال یمیفرسوده، قد یهامجدد در محله و معقـول بـه    یع ـیطب یحل
ساخت و  نیبنابرا. (1402و همکاران،  یمهرنجان یمانی)سل نگرندیم ینید شهرنشیجد هدر دور یتحولات شهر مدرن و الزامات زندگ

ونقل از حمل یو خطرات ناش یطحس یهاهوا، صدا، خاک، آب یاز جمله آلودگ یابالقوه یامدهایها، اثرات و پاز بزرگراه یبرداربهره
  .(Gafi et ai . ,2011)مواد زائد خطرناک را به همراه دارد 

 یاو منطقه یشهر اسیدر مق یااقدامات توسعه نیتربزرگ یگذشته مجر هکه در چند ده است ییهاتهران از جمله سازمان یشهردار
 یشـهردار اسـاس   نیبـر هم ـ . اسـت  ( بوده... و منطقه نواب ی) (، بازساز یام علاتوبان ام د،یصدر، تونل توح ی: پل طبقاترینظ ییها)پروژه
 ،یشـهر  هتوسـع  یاهداف اجتمـاع  یبه برخ افتنیو دست ن یااقدامات توسعه ندیناخوشا جینتا یکردن برخ دهه تجربه چندپس از  زیتهران ن

  یاقتصاد ،یطیمحستیز یابیبه ارز نینخست یهایابیارز». است ده)اتاف( را در دستور کار خود قرار دا یو فرهنگ یاجتماع ریتأث یابیارز
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 یاتوسعه یهاپروژهخواسته و ناخواسته  یامدهایاز پ تریو واقع تریانسان ییهایابیها به دنبال ارزدولت وزهامر یول شد؛یم یمنته یو فن
 ـ)حاج« است به دنبال آن رونق گرفته زین یفرهنگ یهایابیو ارز افتهی یروزافزون تیاهم یاجتماع یهایابیارز کهیطورهستند، به  ،یانی

خواسـته   و یمنف ای مثبت ،مهم ای داریپا راتییتغ هافتینظام لیتحل یپروژه؛ به معنا ریتأث یابی: ارزاست معتقد« روچ سیکر». (27: 1391
 . (1387)روچ،  دیآیوجود مهب ینیمجموعه اعمال مع ایعمل  هجیکه در نت است مردم زندگی در ،خواستهنا ای

بزرگـراه دوگـاز   . باشدیم« احداث بزرگراه دوگاز در شهر تهران یو فرهنگ یاجتماع ریتأث یابیارز»پژوهش حاضر به دنبال  رونیا از
بزرگـراه،   نیا .آن متصل خواهد نمود هنقط نیتریشهر را به جنوب هنقط نیتریکه شمال است بزرگراه غرب شهر تهران نیترو مهم نیاول

)جـاده   یلشـگر  دیشـه  ،یهمدان دیشه م،یحک ،یخراز دیاتوبان شه لیشهر تهران از قب یغربـ   یشرق یهابا بزرگراه یادیز یهاتقاطع
 یو اجتمـاع  یفرهنگ ـ یامـدها یپ یو بررس ینیبشیمطالعه، پ نیهدف ارو ایناز . کرج( و فتح داردـ   )تهران دهیفهم دیمخصوص( و شه

ال ؤساساس  نیبر ا. باشدیم 21و  22منطقه  ژهیومان بعد از اجرا( در سطح شهر تهران، به)ز  T+1 یزمان هر دورراه دوگاز داحداث بزرگ
 ـوو توسعه بزرگراه دوگاز در سـطح شـهر تهـران بـه     حداثا از: است عبارت قیتحق یاصل چـه آثـار و    ،یشـهر  21و  22در منـاطق   ژهی
 خواهد داشت؟ یدر پ یرهنگف و یاجتماعو منفی مثبت  یامدهایپ

  مبانی نظری
 

شـهری  هـای درون تبار آنچه امروزه با عنوان بزرگـراه . شودآغاز می 1960 هطور عمده از دهها بههای معطوف به اثرات بزرگراهپژوهش
بخشی از یک طرح برای ن عنوابهآنها  گردد که بهو طراحی بلوارهای شهری قرن نوزدهم بازمی« جنبش زیباشهر»شود، به شناخته می
این بلوارهـا  . شدهای مسکونی و ایجاد فضاهایی عمومی برای فراغت و لذت بردن از حضور در شهر نگریسته میها، توسعهساخت پارک
، اسـت  سازگاری بـا زنـدگی شـهری   آنها و مزیت اساسی  سیاستشود، فاقد محدودیت در دسترنیز گفته می« ویپارک»آنها  که بعداً به

 ,DiMento and Ellis) دهنـد درختان و فضاهای عمومی با هم کلیت شهر را شـکل مـی   هاساختمانراهی، که الگوهای پیادهیطوربه

های فقیـر جامعـه( نسـبت بـه     ویژه گروه)به تربیشهای های شهری و حساسیتبا گسترش اعتراضات و شورش 1970 هدر ده. (2013
ها نسـبت بـه ابعـاد اجتمـاعی،     دیگری از حساسیت ههای شهری، دورشهری و تخریب محلهدرون هایهای ساخت بزرگراهاجرای پروژه

( و مانوئـل  1973) 2(، دیویـد هـاروی  1972) 1توان به کارهای هنری لوفوردر این زمینه می. خوردها رقم میاقتصادی و سیاسی بزرگراه
هـا و  سیاسی )مارکسیسـتی و سـاختاری( بـه تحلیـل اثـرات طـرح      اقتصاد  از منظر تربیشاین پژوهشگران . ( اشاره کرد1974) 3کاستلز
همزمـان بـا    1990و  1980 هدر ده ـ. اندداری غربی توجه داشتههای مدرنیستی بر فضای شهر در چارچوب تحولات نظام سرمایهبرنامه

شـهری و انتشـار   هـای درون بزرگـراه  محیطـی پایدار، توجه به اثـرات زیسـت   همحیطی و طرح مفهوم توسعهای زیستتشدید حساسیت
در ایـن زمینـه رویکردهـای    . شـود ظـاهر مـی   هـا پـژوهش دیگـری از   ههای ناشی از مصرف سوخت خودروها در شهرها، پیشینلودگیآ

گزارش کلوب  توان به انتشارمثال میعنوان به. کندشهری را باز میهای دروناثرات بزرگراه ههایی غنی از بحث درباراکولوژیکی، زمینه
( و سـپس انتشـار گـزارش    1987« )5آینده مشترک مـا »المللی (، انتشار گزارش اجلاس بین1972« )4های رشدمحدودیت»ن رم با عنوا

و جفـری   6شـهری، بـه کتـاب مرجـع پیتـر نیـومن      های دروناثرات بزرگراه هشکل خاص دربار( و به1992« )زمین»مربوط به اجلاس 
 . ( اشاره کرد1989« )8گی به اتومبیلهرها و وابستش»با عنوان  7کنوُرثی

رشـد  »، «نوشـهرگرایی »ریـزی و طراحـی شـهری از جملـه     های مختلـف در برنامـه  به بعد، با ظهور جنبش 2000و  1990از دهه 
شـهری منتشـر   هـای درون بزرگـراه  ههای قابل توجهی دربـار ها و طرح، مطالعات، گزارش«محورعمومیونقلحمل هتوسع»و « هوشمند

ونقـل وابسـته بـه خـودروی شخصـی، نقـد       توان بـه نقـد حمـل   حال، از جمله محورهای اساسی مورد توجه این دوره میبا این. شودمی
ونقل غیرموتوری، ونقل عمومی و حملونقل مانند حملهای پایدارتر حملبر شیوه تربیشنشینی، تأکید رویی شهری و رشد حومهپراکنده

هـای  تغییـر اقلـیم و آلاینـده    هتوجه به مسـئل  و بر قابلیت دسترسی در فضاهای شهریآنها  های کاربری زمین و اثراتستسیاتوجه به 
 . (1402سلیمانی مهرنجانی، شهری اشاره کرد 
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الـف(  توان از هـم مشـخس سـاخت؛    ها را در گام نخست میشهری، دو طیف از دیدگاههای دروناثرات بزرگراه هدربار»در مجمو  
مراکز شهری را  است های تخصصی قادرفاده از روشاست که با است های شهری نماد مدرنیسم و کاراییها و آزادراهبرای برخی، بزرگراه

سازی یکپارچه و بسیاری از عناصر کیفی زندگی شهری را بهبود بخشد؛ ب( در مقابل، برای برخی دیگر، در پیش گرفتن رویکرد بزرگراه
 ونقـل و جابجـایی  های حملشناختی، فرهنگی و نیازهای چندگانه در شیوهتوجهی به ابعاد اجتماعی، زیستی، زیباییوعی بیدر شهرها، ن

ریزی های محدود و در تعارض با یک برنامهنهایی آن جز چندپاره کردن بخش مرکزی شهر، مسیرها و معابر با دسترسی هکه نتیج است
 . (1392صدیق،) «است شهری خوب

بـه دنبـال   . آورداجتماعی، یکسری تغییرات را فراهم می های بر زمینگردد، تأثیر متقابل اقدام توسعهانچه در مدل زیر ملاحظه مینچ
آمده صورت گرفت، منجر به پیامـدهای اجتمـاعی و فرهنگـی مثبـت/منفی و کوتاه/بلندمـدت      عملقتی مداخله در قالب تغییرات بهو آن
 . گرددمی

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 ای با پیامدهای پروژهفرایندهای رابطه زمینه و اقدام توسعه .1شكل 

 
 به ارزیابی تأثیرات اجتماعی و فرهنگی احداث بزرگراه دوگاز پرداخته شده« اجتما  محلیـ  محیطـ  فرد»گانه با تکیه بر الگوی سه 
البته . مودبینی نای زیر را پیشتوان تغییرات مداخلهمحیط فیزیکی میای و در واقع با توجه به سه ورودی: مخاطبان، اجتما  محله. است

آورند که آثار و پیامدهای مختلفی را به دنبال دارد ها با هم دارند، یکسری تغییرات را به وجود میارتباطی که هر یک از این ورودی
 . (1387)گلکار، 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 محیط اجتما  دوضعیت تغییرات اجتماعی در ارتباط فر.  2شكل 

 

 :است شرح نیبد گردد،یکه منجر به آثار مختلف م یاساس رییکه سه تغنشان داد مختلف  یهایچنانچه ذکر شد، بررس
طرح با  نیا. ونقل شهر خواهد بوددر حمل ریتأث ،یااقدام توسعه نیا راتییتغ نیاز بارزتر یکی دیتردیب :یدر شبکه ارتباط رییتغ. 1

. معابر مختلف غرب شهر تهران انجام خواهد شد کیتراف یسازن، گردشگران و مسافران مختلف و با هدف روانکناسا یکیرفتار تراف
در  نی( و همچنشهیراه انددوگاز )سهـ  تقاطع فتح لیمختلف از قب یعبور یرهایمس کیبزرگراه، تراف نیبا احداث ا شودیم ینیبشیپ

 . را داشته باشند یترکم یکیبار تراف ،یو بلوار اردستان یتقاطع لشگر

 اقدام توسعه ای زمینه

 تغییرات پروژه

 پیامدهای پروژه

 



     1400، زمستان 25، پیاپی 3شهری، سال دوازده، شماره شناسیهای بومفصلنامه علمی پژوهش

و تدارک خدمات  ازهایکاهش در ن ای شیاجتما ، افزا رساختیاز ز منظور (:رساختی)ز یدر اجتما  محل یو اقتصاد یاجتماع رییتغ. 2
و خدمات  یکیزیف رساختیدارد: ز یاجتما  دو عنصر اصل رساختیدر واقع ز. است یشنهادیدر اجتما  در اثر اقدام پ ییربنایو امکانات ز

 زمینه اجتما  باشد،  یرساختیز یازهایچنانچه متناسب با ن دوگازاحداث بزرگراه اساس  نیبر ا. (1389)برج،  یاو منطقه یشهر یعموم
 . خواهد داشت یافراد را در پ تیمهاجرت، رفاه و رضا ،یتیجمع راتییتغ ،یاجتماع یهابیکاهش آس

در  یریچشمگ ریموجود در اجتما ، تأث یحیو تفر یفراغت یهاو نو  فرصت تعداد :یطیو مح یفراغت یهادر فرصت رییتغ. 3

از  یمندبه بهره لیکه تما یبلکه کسان رند،یگیقرار م ریتنها ساکنان تحت تأثنه انیم نیدر ا. سفر دارد انیساکنان و متقاض یمندبهره
 . دکننیم دایپ رییهستند، تغ یو تجار یحیتفر ،یمختلف ورزش یفضاها
 یمتأثر از پروژه باشد، علاوه بر مدل مفهوم تواندیکه م یاحتمال ریرپذیتأث یرهایمتغ ییشناسا یپژوهش برا نیمجمو ، در ا در

 یها و نهادهاسازمان ،یشهر رانیمد ن،یشیپ یو نظر یبه مطالعات تجرب توانیپژوهش به چند منبع رجو  شده که از آن جمله م
 . اشاره کرد 21و  22مناطق  ژهیوتلف شهر تهران بهو ساکنان مناطق مخ نفعیذ
 

 قیتحق نهیشیپ
 :است شرح نیبدآنها  نیتراز مرتبط یبرخ. است ها انجام شدهاتاف بزرگراه نهیدر زم یآمده، مطالعات مختلفعملبه یمرور تجرب با

 پرداختند. اصفهان شهرکلاندر  یعمران یاهژهپرو یفرهنگ وستیپ نیتدو یارائه الگوی به پژوهش (، در1398) فر و همکارانستوده
شدند: روابط  یبنددسته یهشت موضو  اصل زیرشهر اصفهان،  یعمران یهاپروژه یفرهنگ وستیابعاد پ ی آنهاهاافتهیبر اساس 

شهر هوشمند(،  و ندهی)شهر آ ینگرندهینوآورانه(، آ یشهر یهارساختی)ز تی(، خلاقیتعاملات اجتماع و یو گروه ی)تنو  قوم یاجتماع
(، یذهن تیامن و یکیزیف تی)امن تی(، امنیشهر اصفهان گردشگر یرقابت تیو مز یانقلاب تیهو ،یاسلام تیهو ،یرانیا تی)هو تیهو

 . از فرهنگ غالب( یریپذالهام و ینیعناصر ع ریها )تأث( و نمادها و نشانهیعیرطبیو عناصر غ یعی)عناصر طب تیعدالت، جذاب
نشان  پژوهش یهاافتهی د.انجام دا «بزرگراه دوگاز یبلوار آبشار و بازطراح یتقاطع مظفر، بهساز»(، پژوهشی با عنوان 1397) نیمت
پس از  ژهیوقرار داده و به ریمنطقه را تحت تأث یو اقتصاد یمناسبات اجتماع یادیکلان در آن محدوده تا حد ز یوسازهاساخت داد که

منطقه و  کیتراف یسازدر جهت روان یتر و بهترگسترده داتیتمه دیبود و با میمنطقه شاهد خواه نیدر ا یادیزکم تراآنها  افتنیانیپا
 . مورد توجه قرار داد یو اقتصاد یاجتماع یهابیاز آس یریجلوگ

 پرداختند. بلوار گلهاـ  بزرگراه فتح رهمسطحیتقاطع غ یو فرهنگ یاجتماع ریتأث یابیارزبه  یپژوهش در (،1396) یگتاب پوربیحب
بهبود تردد و  ک،یو کاهش تصادفات، کاهش تراف یمنیا شیاز: افزا بود پروژه عبارت یمثبت و منف یامدهایپ نهیحاصل در زم یهاافتهی

 شیافزا ،یشهر تیریاز مد تیمسکن و ملک، رضا متیق شیافزا ،یوکار محلتهرانسر با مناطق مجاور، رونق کسب نیارتباط ساکن
گرد در تقاطع و احتمال وقو  تصادف در محل دوربرگردان غرب به شرق عدم وجود چپ ،یصوت یهاندهیق به محله، کاهش آلاعلت

 . بزرگراه فتح
 یطیمحستیاثرات ز یابیلئوپولد جهت ارز سیو ماتر یکدگذار یهافاده از روشاست خود پژوهش ، در(1395) یدلنواز و خالص

 ،یدر مرحله ساختمان یدر روش کدگذار های پژوهشطبق یافته را مورد بررسی قرار دادند. صدر تهران دیشه یاحداث بزرگراه طبقات
 19 یپروژه دارا ،یبرداردر مرحله بهره نیهمچن. باشدیم ستیز طیفاقد اثر بر مح تیفعال 229و  یاثر منف 30اثر مثبت،  5 یپروژه دارا

به  یبرداردر فاز بهره یاثرات منف یصوت یهاوارهیفاده از داست که با است ستیز طیمح اثر برفاقد  تیفعال 160و  یاثر منف 5مثبت،  راث
 .است دهیحداقل رس
( یبروجرد دی)شه دآبادیبزرگراه سع لیاحداث و تکم یو فرهنگ یاجتماع راتیتأث یابیارزی به پژوهش (، در1394) یو شالچ نیپرو
در  لیاز: تسه و بلندمدت عبارتند ادیآثار با شدت ز نیتراز مهم یبرخاین پژوهش، تایج طبق ن پرداختند. تهران یشهردار 18منطقه 
سفر  نهیهز ،یاز شهردار تیرضا ن،یبر ساکن یشده در محدوده پروژه، فشار روانپارک یو سرقت خودروها تیامن ،یونقل عمومحمل
 ن،یساکن یزمان سفر برا ،یصوت یآلودگ شیافزا ،یشهربه خدمات  یطرح، دسترس یو ناظر اجرا مانکاریپ تیعدم رضا ن،یساکن
  .در خصوص پروژه یرساناطلا  ،یطیمحستیز یآلودگ شیافزا

حوزه مداخله رودخانه  یاتیو عمل یساختارـ  یراهبرد یو طراح یزیرمطالعات برنامه» ی با عنوانپژوهشدر  (،1391) یپورجوهر
موجب بار  ،یو فراشهر یافرامنطقه یهاتیفعال ینیبشیوردآورد با پ داخله روددرهدر محدوده م یکه بارگذارنشان داد  «وردآورد

 . بالا در محدوده طرح خواهد شد یکیتراف
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 پرداختند. آن یطیمحستیو ز یو اثرات اقتصاد یکلانتر دیشه یبزرگراه ارتباط یابیارزبه  یپژوهشدر  ،(1385) یو جعفر پوریتیگ
آنها  را در بر خواهد داشت که از جمله یمنافع گوناگون یطیمحستیو ز یبزرگراه از نظر اقتصاد نیکه ا نشان دادمطالعه  نیانتایج 

 زیو ن زیتبر شگاهیپالا یدر امر انتقال سوخت و مواد نفت لیدر مسافت و زمان عبور و مرور مسافران و کالا، تسه ییجوبه صرفه توانیم
سهولت حمل کالا به  ،یشغل یهافرصت جادیا سم،یرشد تور ه،ینقل لیو مرور وسا اخذ عوارض عبور ه،یاروم یمیمجتمع پتروش

درآمد  شیعبور و مرور خودروها و افزا تربیش تیو امن یاو متعاقباً کاهش در تصادفات جاده کیمجاور، کاهش حجم تراف یکشورها
 . املاک مجاور بزرگراه اشاره کرد متیق شیافزا زیو منطقه و ن یمل

به روش اتاف  فدک و کرمان تهران یهامحله یبزرگراه بر ساختار اجتماع ریتأث یبررس ی بهپژوهش (، در1391) مکارانه و عهیش
 یاریشورا بامحله  نیساکن نیو روابط ب گریکدیمحله با  نیساکن نیمحله، روابط ب یساختار اجتماع یبررس یبرا در این مطالعه. پرداختند
 یمنف راتیکاهش تأث یمناسب برا یمحله و ارائه راهکارها یبزرگراه بر ساختار اجتماع راتیتأث یبررس. نظر گرفته شد در یو شهردار

دو محله فدک و کرمان  ی) ( ساختار اجتماع یبزرگراه امام عل طبق نتایج پژوهش. است یشهر یهامحله یبزرگراه بر ساختار اجتماع
 کیکرد که هر  انیرا ب ییراهکارها توانیمحله م یبر ساختار اجتماع گراهبزر یمنف یکاهش اثرها یو برا است کرده فیرا تضع

 . ردیمحله مورد توجه قرار گ نیساکن یمندو علاقه یبا توجه به بودجه شهردار تواندیم
خت. داپر از آن یناش یو فرهنگ یاجتماع راتی) ( و تأثیاحداث و توسعه بزرگراه امام عل یی به بررسپژوهش (، در1396) یرزاق

در  لیبافت فرسوده و بالا رفتن ارزش محله، تسه یو کاهش زمان تردد در بزرگراه، نوساز لیاز: تسه بودند عبارت نتایج به دست آمده
 نیهمچن. سبز یخدمات به ساکنان، بهبود سرانه فضا ترارائه به ر،یحق انتخاب مس ،یبهبود منظر شهر گر،ید یهابه بزرگراه یدسترس

و  یصوت یبه جهت آلودگ هینقل طیبزرگراه به جهت تردد وسا هیبه املاک حاش بی: آسلیاز قب یطرح شامل موارد یت منفو اثرا امدیپ
مشکل تردد سالمندان،  رگراه،بز یهادر دوربرگردان نیعابر یبزرگراه، ناامن هیدر حاش یشهر دفا یب یوجود آمدن فضاهاهوا، به
 . دبوبزرگراه  یساکنان دو سو نیب یو کودکان، گسست اجتماع نیمعلول

 8 شامل رامونیپ یهاصدر تهران بر محله یبزرگراه طبقات یطیمحستیاثرات ز یابیارزی به پژوهش در (،1398)زنگانه و همکاران 
 پرداخت. انه(آباد و پاسداران ـ ضرابخـ رستم هیاریآباد، اختزرگنده، صدر، رستم ذر،یچ ه،یطریق ش،یتجر یهامحله مجاور پل صدر )محله

 یاز پل طبقات یمتفاوت یریرپذیهر کدام تأث یمجاور بزرگراه صدر با توجه به ابعاد مورد بررس یهاپژوهش نشان داد که محله یهاافتهی
و  است را داشته یریرپذیتأث نیترکم تیو بعد امن یریرپذیأثت نیتربیش یو بعد کالبد کیصورت که، بعد اکولوژ نیاند؛ به اصدر داشته

 صدر داشته یرا از پل طبقات یریرپذیتأث نیترکمو در مقابل محله زرگنده  یریرپذیتأث نیتربیشآباد محله رستم زیها نمحله یبنددر رتبه
 .است

آنها در . انجام دادند «یگسترش بزرگراه یطیمحستیاثرات ز یابیبر ارز یمرور» ی با عنوانپژوهش (2017و همکاران ) 1ایوال
 یـ اقتصاد یاجتماع تیآب، سلامت انسان و وضع تیفیخاک، ک تیفیهوا، ک تیفیگسترش بزرگراه بر ک ریتأث یبه بررس ود،مطالعه خ

 شی: افزالیاز قب یها شامل مواردمثبت احداث بزرگراه یامدهایکه پ بود آن انگریب جینتا. ندبزرگراه، پرداخت یکیساکن در نزد تیجمع
 شتعلق به محله، کاه شیافزا ،یشهر تیریاز مد تیمسکن و ملک، رضا متیق شیافزا ک،یرافو کاهش تصادفات، کاهش ت یمنیا

بافت  یدر زمان و کاهش مصرف سوخت، نوساز ییجوها، صرفهو بزرگراه هاابانیشهروندان به خ یدسترس شیافزا ،یصوت یهاندهیآلا
در . گرددیسبز م یبهبود سرانه فضا ،یبهبود منظر شهر گر،ید یهابه بزرگراه یدر دسترس لیفرسوده و بالا رفتن ارزش محله، تسه

کاهش  ،یشهر یهادر محله یگسست اجتماع جادیاز: برهم زدن نظم و ا عبارتند ییهاپروژه نیچن یو اثرات منف امدیاز پ یمقابل برخ
عبور و مرور و  یبرا تیکاهش امن در محدوده، یصرفاً محل یهایرفتن دسترس نیاز ب ،یسروصدا و شلوغ شیافزا ،یگیروابط همسا

 نیعابر یسرقت، ناامن زانیم شیو افزا تیکاهش امن دفا ،یب یفضاها یریگشکل ن،یو عدم حس تعلق ساکن یتیهویکودکان، ب یباز
اطراف پروژه،  نیساکن یبرا ژهیبه و یتیو نارضا ینگران شیو کودکان، افزا نیبزرگراه، مشکل تردد سالمندان، معلول یهادر دوربرگردان

 . ینسبت به عملکرد شهردار یو نگرش منف نیمعارض تیعدم رضا

                                                 
1  .  Valia 
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خاص  یشهر یایمناطق و جغراف یبر مرزها یمبتن امدهایمطالعات آثار و پ تربیشگذشته، در  هایپژوهش ینقد و بررسدر 
در سطح  گردد،یم 21و  22سطح مناطق مختلف در  راتییموجب تغ نکهیا نیکه آثار احداث بزرگراه دوگاز در ع یدر صورت باشد؛یم

که سنجش  گرددیمجاور شهر تهران م یهااناست زیو ن یاقمار یهابا شهرک یشبکه ارتباط لیو تکم لیدر تسه یسع یافرامنطقه
گرفته شده  ها بهرهداده لیو تحل یآورجمع ی( براشیمایو پ کیتمات لی)تحل ختهیاز روش آم نیهمچن. رسدیمهم به نظر م یآثار نیچن
لازم را  یزیربتوان برنامه یسیونویسنار کیبر اساس تکن زیمشخس و ن یاتوسعه قداما نیمختلف ا یامدهایدر ابعاد مختلف آثار و پ تا

 . به عمل آورد
  

 روش انجام پژوهش
طور ؛ بهاست دهیفاده گرداست یبیترک قیبزرگراه دوگاز از روش تحق یو فرهنگ یاجتماع ریتأث یابیپژوهش جهت انجام ارز نیدر ا
 . بهره گرفته شد شیمایو در مرحله دوم از روش پ کیتمات لیابتدا از روش تحل ترقیدق

و  22مناطق  زیو ن یو کارشناسان مختلف شهردار رانیفاز از پژوهش با مصاحبه با مد نیا در: کیتمات لی( فاز اول: روش تحلالف
 نیمضام هیدر مرحله بعد به ته. ردیقرار گ یاحداث بزرگراه دوگاز مورد بررس رامونیپآنها  و نظرات امدهایها، پنگرش دیگرد یسع 21
فاده شده تا است هدفمند یریگنمونه وهیو ش افتهیساختمهیروش مصاحبه ن ازافراد  نینظرات ا یبررس یبرا. پرداخته شد یو فرع یاصل

 از: عبارتند قیکنندگان در تحقفاز از پژوهش شرکت نیدر ا. بهره گرفتا نهآ برد و از نظرات یمختلف طرح پ یایبتوان به ابعاد و زوا
 . یامور شهر رانیمسئولان، مد ن،یمعاونی، متخصس با سابقه امور شهر ،یو کارشناسان حوزه شهر دیاسات

 یامدهایان آثار و پتر بتوتا در سطح گسترده است فاده شدهاست شیمایبخش دوم پژوهش از روش پ در: شیمای( فاز دوم: روش پب
احداث بزرگراه  یو فرهنگ یاجتماع راتیآمده، تأثعملبه یدر واقع بعد از مطالعه اکتشاف. مورد سنجش قرار داد یطرح را به لحاظ کم

 لیتحل یرانجام براس. (n=  60) پرداخته شد یشماربه روش تمام تلفو مسئولان مخ رانیو به سنجش نظرات مد دیمشخس گرد
فاده است مضمون لیو تحل یفیک یاز کدگذار زیها نمصاحبه یفیک لیتحل یو برا ینباطاست و یفیآمار توص یهاوهیاز ش یکم یهاداده
کمک  «یسیونویسنار» کیاز تکن T+1 یزماندر دوره  یاحاصل از اقدام توسعه یامدهایپ ینیبشیو پ لیتحل یبرا نیهمچن. است شده

 . است گرفته شده
 

 العهمورد مط محدوده

 یاجتماع طيمح فيتوص
شهر تهران، پایتخت ایران، در . است واقع شده های البرزکوه های جنوبیمرکز سیاسی و اداری کشور، در دامنهعنوان به ان تهراناست 

ت تهران تدریج به سمت جنوب بر شیب دشهای البرز محصور شده و بهاز شمال توسط کوه شهرکلاناین . ان تهران قرار دارداست مرکز

متر در جنوب )مناطقی مانند کهریزک(  1،100 متر در شمال )مناطقی مانند دربند و دارآباد( تا 1،800 ارتفا  شهر از حدود. یابدکاهش می

تمرکز . شودایران شناخته می قطب اقتصادی، اجتماعی و فرهنگیعنوان بهکشور، بلکه  مرکز سیاسیعنوان بهتهران نه تنها . است متغیر
بدیل این شهر در های ملی، نقش بیهای بزرگ اقتصادی و رسانهها، نهادهای حاکمیتی، مراکز علمی و دانشگاهی، شرکتهزارتخانو

 ناحیه شهرداری تقسیم شده 134 و منطقه 22 از دیدگاه فضایی و توسعه شهری، تهران به. دهدهای مختلف ملی را نشان میعرصه
فردی های منحصربهاقتصادی، تراکم جمعیت و کاربری اراضی دارای ویژگیـ  از نظر بافت اجتماعی که هر کدام از این مناطق، است

 . هستند

های به دلیل برخورداری از پهنه 22 منطقه. است تأثیرگذار شهرکلاندر غرب این  22 و 21 پروژه بزرگراه دوگاز عمدتاً بر مناطق
راتژیک تهران و نقش است موقعیت. است پویایی و رشد کالبدی چشمگیری برخوردار های توسعه در حال اجرا، ازوسیع اراضی و طرح

هایی مانند بزرگراه دوگاز را به ضرورتی انکارناپذیر تبدیل ها و آزادراهونقل از جمله بزرگراههای حیاتی حملارتباطی آن، توسعه شریان

واقع شده و هدف اصلی آن، اتصال محورهای شمالیـجنوبی و  وردروددره وردآ این پروژه در غرب تهران و در مجاورت. است کرده
 . است شهرکلانتکمیل شبکه بزرگراهی غرب این 
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 موقعیت جغرافیایی محدود مورد مطالعه . 3شكل 

 

با تهران و  یکه توسط شهردار است یافرامنطقه یااحداث بزرگراه دوگاز، پروژه ،یااقدام توسعه ییو شناسا فیبحث از توص در
 ،یمسکون های بزرگراه دوگاز در پهنه یمحدوده مطالعات. است اجرا( نیدر حال انجام )اتاف در ح 22و  21مناطق  یشهردار یهمکار
 . است رگذاریتأث میحوزه بلافصل و حوزه مداخله مستق ر،یکه در سه سطح حوزه فراگ باشدیسبز م یتیفعال ،یخدمات
 لومتریک 3/5مربوط به احداث بزرگراه دوگاز به فاصله  ییاجرا اتیعمل یام توسعهمداخله اقدا مطالعه حوزه نیا در :حوزه مداخله. 1

با اتوبان  رگذریتقاطع ناهمسطح آن به صورت ز. شهر تهران قرار دارد 22در منطقه  یخراز دیبزرگراه شه نیا یدر محور شمال. باشدیم
( به طرف جنوب امتداد یچایقور ای تگریجاورت رودخانه وردآورد )چدر مسپس . است شده اختهس یهمدان دیشه زیو ن یخراز دیشه
تا  شودی)جاده مخصوص کرج( و بزرگراه فتح متصل م یلشگر دیکرج، به تقاطع ناهمسطح شهـ  بعد با عبور از آزادراه تهران. ابدییم

 . ابدییجنوب شهر تهران امتداد م یاقمار یهابه سمت شهرک نیچنهم. ارتباط دهد یغرب یهااناست جنوب و غرب شهر تهران را به
 گریو د یاردستان ابانیاز جنوب به بزرگراه فتح، از غرب به خ ،یبلافصل پروژه از شمال به بزرگراه خراز محدوده حوزه بلافصل:. 2

محدوده از اهم  نیدر ا. شودیدود مپژوهش و امتداد آن مح ابانیکه در امتداد آن تا بزرگراه فتح قرار دارند و از شرق به خ ییهاابانیخ
از  نیهمچن. اشاره کرد یغرب، شهرک غزال نینگ ،یخراز یمسکون یهابه مجتمع توانیمداخله م هموجود در محدود یمراکز سکونت

 . نام برد توانیرا م یو دانشکده کشاورز یمیش مر،یپل ک،یژنت یهاهم پژوهشکده یپژوهشـ  یآموزش یهامجتمع
در  نکهیا نیدر واقع در ع. خواهد بود «یافرامنطقه»حوزه،  نیپروژه دوگاز در ا یکه اثرگذار است آن یایگو جینتا :ریاگحوزه فر. 3

 ژهیوغرب و جنوب تهران از مناطق مختلف و به نیساکن ر،یدر حوزه فراگ د،ینمایم ریرا درگ 21و  22حوزه مداخله و بلافصل مناطق 
و باغستان را شامل  یملازد، احمدآباد مستوف شه،یخان، اندشهر قدس، قلعه حسن ار،یشهر: لیقباز  یاقمار یهاشهرک نیساکن

 . گرددیم

  
 شهر تهران گانه22مناطقو  فراگیر پروژه در شهر تهران حوزه. 4 شكل
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 حوزه مداخله کادر کوچک و حوزه بلافصل کارد بزرگ . 5 شكل

 

 عی و فرهنگیمراحل انجام ارزیابی تأثير اجتما

 های ارائهبندیترین مرحلهمهم. اندنظران حوزه ارزیابی تأثیر اجتماعی و فرهنگی، مراحل مختلفی را برای اتاف در نظر گرفتهصاحب
(، هنک 2005(، کریس روچ )1981(، کورت فینستربوش )2003(، فرانک ونکلی )2003سازمانی ایالات متحده )شده توسط کمیته بین

های مختلف برای مراحل مطالعات اتاف، بندیالبته علیرغم تعدد دسته. (1396باشد )فاضلی، ( می2004( و نیک تیلور )1997بکر )
شناسایی . 2 شناسایی نیاز به انجام مطالعه اتاف. 1د: توان الگوی کلی مراحل مختلف مطالعات اتاف را در چند مرحله خلاصه کرمی

ارزیابی . 7 گزینش و مطالعه تأثیرات مهم. 6 برآورد اولیه از تأثیرات احتمالی. 5 ایهای پایهآوری دادهجمع. 4 ابیهدامن. 3 ایاقدام توسعه
اساس بر این . ارزیابی اتاف. 10 طراحی و اجرای نظام نظارت. 9 ن از اثرات منفیاست تدوین پیشنهادات برای ک. 8 های بدیلگزینه

 :است زیر انجام گرفتهپروژه احداث بزرگراه دوگاز طبق مراحل 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 انجام پژوهش اتافمراحل . 6 شكل

 هاافتهی
ارائه  ریشرح زو مثبت احداث بزرگراه دوگاز، به یمنف یهاابعاد و مؤلفه رامونیحاصل از نظرات متخصس و کارشناس پ یکم یهاافتهی
 :گرددیم
 

 مرحله اول: توصيف و شناسایی اقدام توسعه ای

 مرحله سوم: دامنه یابی

 

 مرحله چهارم: برآورد پيامدها

 نظام جبران و نظارت پنجم: مرحله

 جتماعیمرحله دوم: توصيف محيط ا
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 یكيبار تراف کاهش
. باشدیم 22خصوص در منطقه اطراف پروژه به یمحورها یکیاحداث بزرگراه دوگاز، کاهش بار تراف یامدهایپ آثار و نیتراز مهم یکی

 ز،اند که با احداث بزرگراه دوگااذعان داشته ادیزیلیو خ ادینظران در سطح زدرصد صاحب 11و  67 بیترتبه گرددیچنانچه ملاحظه م
اند )با بلوار پژوهش اشاره کرده یکیبه کاهش بار تراف ترکممقابل آن  هدر نقط. خواهد شد ترکم یاردستان دیبلوار شه یکیبار تراف

و  ادیدرصد در سطح ز 10و  60( )شهیراه اندتقاطع بزرگراه فتح با دوگاز )سه یبرا کیکاهش تراف نیدر مرحله بعد، ا. (2/3نمره  نیانگیم
 جهینت توانیم نیبنابرا. افتدی( اتفاق مادیزیلیو خ ادیز درصد در سطح 10و  60)جاده مخصوص کرج( ) ی( و بزرگراه لشکرادیزیلیخ

کاهش بار  یعنی یآثار نیچن نیهمچن. افتدیاتفاق م 22در محدوده منطقه  یکیکاهش بار تراف نیتربیش ،یالحاظ منطقهگرفت به

 . شودی)نه بلندمدت( محسوب م مدتکوتاه یامدیپ تربیش ،یکیتراف

  توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای کاهش بار ترافیکی. 1 جدول

 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً هاالؤس

 7/3 100 11 67 11 ـ   11 22در منطقه  یبلوار اردستان یکیکاهش بار تراف
در منطقه  (شهیتقاطع بزرگراه فتح با دوگاز )سه راه اند یکیکاهش بار تراف

21 
 5/3 100 10 60 ـ   30 ـ  

 5/3 100 10 60 10 10 10 21در منطقه  )جاده مخصوص کرج( یبزرگراه لشکر یکیکاهش بار تراف

و  یحیتفر ،یتجار یبعد از بارگذار 22منطقه  یکیکاهش بار تراف
 یمسکون

 4/3 100 11 45 33 ـ   11

 2/3 100 11 45 11 22 11 22بلوار پژوهش در منطقه  یکیکاهش بار تراف

 

 نکاهش هزینه سفر و اتلاف وقت مسافرا
با « کاهش مصرف سوخت وسایل نقلیه»و نیز  4با میانگین برابر با « کاهش زمان و طول مسیر سفر»افراد به  تربیشها، طبق یافته

( و بیش از 3/6میانگین برابر با  )با« کاهش اتلاف وقت مسافران برای تردد»این امر به نوبه خود . انداشاره کرده 3/9 میانگین برابر با
 . ( در پی خواهد داشت3/6)با میانگین برابر با « افزایش رضایت رانندگان وسایل نقلیه»همه به 

 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای کاهش هزینه سفر و اتلاف وقت مسافران.  2جدول 
 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً هاالؤس

 4 100 33 45 11 11 ـ   سفر ریکاهش زمان و طول مس
 9/3 100 22 56 11 11 ـ   هینقل لیکاهش مصرف سوخت وسا

 6/3 100 12 63 ـ   25 ـ   لهینق لهیرانندگان وس تیرضا شیافزا
 4/3 100 22 22 45 ـ   11 تردد یکاهش اتلاف وقت مسافران برا

 

ین آثار ترافیکی احداث بزرگراه دوگاز، تربیشهای حاصل، طبق یافته :ایمنطقهتوزیع دسترسی و جابجایی بار ترافيک بين

دسترسی »همچنین امکان . باشدزیاد( میدرصد در حد زیاد و خیلی 75« )21و  22توزیع دسترسی بهتر به معابر اصلی مناطق »
داشتن »در نهایت . باشدای در بلندمدت میاقدام توسعهاز دیگر آثار مثبت این  3/3با میانگین « شهروندان به مراکز تجاری و تفریحی

 . قرار دارد 3/1با میانگین « پتانسیل اتصال شرق و غرب از طریق بزرگراه دوگاز در بلندمدت
 

 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای توزیع دسترسی و جابجایی بار ترافیک بین منطقه ای.  3 جدول
 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً هاالؤس

 8/3 100 25 50 12 13 ـ   21و  22مناطق  یبهتر به معابر اصل یدسترس عیتوز
 3/3 100 22 11 45 22 ـ   یحیو تفر یشهروندان به مراکز تجار یدسترس

 2/3 100 10 30 40 10 10 گریبه نقطه د یااز نقطه یکیبار تراف ییانتقال و جابجا
بزرگراه  قیاتصال شرق و غرب از طر لیداشتن پتانس

 دوگاز در بلند مدت
10 30 20 20 20 100 1/3 

 

 کاهش آسایش و افزایش آلودگی صوتی
« های مسکونی اطراف بزرگراهافزایش آلودگی صوتی برای مجتمع»نظران مخالف طبق بررسی صورت گرفته، نیمی از صاحب 

کاهش آسایش ساکنان اطراف »گویان به درصد در سطح کم( از پاسخ 40صلاً و درصد در سطح ا 10باشند؛ همچنین حدود نیمی )می
 . انداذعان داشته« علت افزایش ترددپروژه به
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 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای کاهش آسایش و افزایش آلودگی صوتی.  4جدول
 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً هاالؤس

 1/3 100 20 20 10 50 ـ   اطراف بزرگراه یمسکون یهامجتمع یبرا یصوت یآلودگ شیافزا
 9/2 100 10 30 10 40 10 تردد شیعلت افزاساکنان اطراف پروژه به شیکاهش آسا
از  یناش یاطراف بزرگراه در اثر سروصدا نیساکن یکاهش آرامش روان

 هانیحضور ماش
 8/2 100 ـ   20 40 40 ـ  

 
 اجتماعی هایکاهش آسيب

افزایش فضاهای »اند که احداث بزرگراه، موجب درصد در حد کم( بیان داشته 30درصد اصلاً و  20نظران )حدود نیمی از صاحب 
ایجاد نقاط کور و بروز »درصد در سطح کم به  11درصد در سطح اصلاً و  34همچنین . گرددنمی« دفا  در اراضی نزدیک بزرگراهبی

توان نتیجه گرفت احداث بزرگراه موجب برای هر دو سؤال فوق، می 2/7در واقع با توجه به میانگین . انداره نمودهاش« ناامنی اجتماعی
 . انددرصد به ایجاد گسست اجتماعی اشاره ننموده 67که نشان داد های حاصل یافته. کاهش آسیب اجتماعی خواهد شد

 کاهش آسیب های اجتماعیتوزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای . 5جدول 
 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً هاالؤس

 7/2 100 10 20 20 30 20 بزرگراه کینزد یدر اراض دفا یب یفضاها شیافزا
 7/2 100 11 22 22 11 34 یاجتماع ینقاط کور و بروز ناامن جادیا

 2/2 100 11 11 11 22 45 21و  22در سطح محلات مناطق  یگسست اجتماع جادیا

 

 فاده از وسایل شخصی یا عمومیاست نحوه
فاده از است تشویق مردم به»اند که احداث بزرگراه موجب نظران اذعان داشتهدرصد از صاحب 22گرچه ادهد، های حاصل نشان مییافته 

 در سطح اصلاً و کم به کاهش درصد 67گردد؛ اما می« ونقل عمومیفاده شهروندان از حملاست کاهش»و « خودروهای شخصی
البته . ونقل عمومی نداردمندی از حملپس احداث بزرگراه تأثیری بر کاهش بهره. اندونقل عمومی اشاره کردهفاده شهروندان از حملاست

متوسط  توان چنین پیامدی را در حدمی« فاده از خودروهای شخصیاست تشویق مردم به»برای آثار  3با توجه به میانگین نمره 
 . بینی نمودپیش

 فاده از وسایل شخصی یا عمومیاست توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای نحوه.  6 جدول
 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً هاالؤس

 3 100 22 ـ   34 44 ـ   یشخص یفاده از خودروهااست مردم به قیتشو
 6/2 100 22 ـ   11 57 11 یعموم ونقلفاده شهروندان از حملاست کاهش

 

 های مسكونی و فضاهای تفریحیتسهيل دسترسی به مجتمع 
« تسهیل دسترسی به مجتمع مسکونی مهسان و معلم»زیاد به درصد افراد در سطح زیاد و خیلی 55که نشان داد بررسی صورت گرفته 

البته در این فاز از . انداشاره کرده« ی به مجتمع مسکونی خرازیتسهیل دسترس»زیاد به درصد افراد در سطح زیاد و خیلی 44و نیز 
بنابراین . باشدو مربوط به فاز بعدی می است بینی نشدهتوسعه بزرگراه دوگاز، ایجاد دسترسی به مجتمع مسکونی مهسان و معلم پیش

قطع »همچنین . از اقدام توسعه گنجانده شودتواند در این فاز خاطر ناایمن بودن دسترسی به مجتمع مسکونی مهسان و معلم میبه
از آثار منفی این پروژه خواهد « فاده از بوستان حضرت خدیجه)س( از طریق جاده مخصوص )شرق به غرب(است دسترسی مسافران برای

 . بود
 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای دسترسی به مجتمع ها و فضاهای تفریحی.  7جدول

 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً هاسؤال

 8/3 100 33 22 34 11 ـ   مهسان و معلم یبه مجتمع مسکون یدسترس لیتسه
 5/3 100 22 22 45 11 ـ   یخراز یبه مجتمع مسکون یدسترس لیتسه

)س( جهیفاده از بوستان حضرت خداست یمسافران برا یدسترس قطع
 جاده مخصوص )شرق به غرب( قیاز طر

 4/3 100 14 29 43 14  ـ 
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 محيطی پروژهتأثيرات مثبت زیست
اند که با احداث بزرگراه، اراضی زیاد( اعلام داشتهدرصد پاسخگویان )در سطح زیاد و خیلی 44که نشان داد های حاصل یافته

بصری پایین بزرگراه در  هایکیفیت»زیاد( به درصد )در سطح زیاد و خیلی 50همچنین . شونداطراف رودخانه سازماندهی می
اند که منظر نظران بیان داشتهگرچه در این میان نیمی از صاحب. انداشاره کرده« دیدهای پیاپی در امتداد روددره وردآورد

بنابراین احداث بزرگراه با توسعه و سازماندهی روددره وردآورد . رود و نیم دیگر مخالف بودندطبیعی روددره وردآورد از بین می
 . در دستور کار فاز بعدی این پروژه قرار گیرد است کند و بهتررتباط پیدا میا

 ات مثبت زیست محیطی پروژهتأثیرتوزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای .  8جدول
 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً هاالؤس

د در امتدا یاپیپ یدهایبزرگراه در د نییپا یبصر یهاتیفیک
 روددره وردآورد

 5/3 100 20 30 30 20 ـ  

 4/3 100 22 22 45 ـ   11 رها شده اطراف رودخانه وردآورد یاراض یسازمانده
 9/2 100 10 30 20 20 20 از بین رفتن منظر طبیعی رود دره وردآورد

آشفتگی بصری جداره مسیل به علت وجود سطح وسیع اراضی بایر 
 و نظامی متروکه

 9/2 100 11 11 33 45 ـ  

 

 قبال عمومیاست ای و افزایشتقویت هویت محله
اند که احداث بزرگراه دوگاز تأثیر چندانی در تقویت هویت محله ندارد؛ نظران اذعان داشتهکه حدود نیمی از صاحبنشان داد ها بررسی

درصد  30نیز « 22عمومی برای سکونت در منطقه  قبالاست»در زمینه . شودای محسوب میفرامنطقه تربیشای زیرا چنین اقدام توسعه
 . انددرصد در سطح زیاد بدان اشاره نموده 20در سطح کم و 

 
 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای تقویت هویت محله ای. 9جدول 

 ميانگين جمع خيلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلاً سوالات

 7/2 100 ـ   30 20 40 10 کنانسا نیدر ب یاو منطقه یامحله تیهو تیتقو

 9/2 100 ـ   20 50 30 ـ   22قبال عمومی برای سکونت در منطقه است 

 
 ها و خسارات مختلفکاهش هزینه

افزایش ایمنی و کاهش خسارات مالی و »اند احداث بزرگراه دوگاز موجب نظران اذعان داشتهکه نیمی از صاحبنشان داد نتایج حاصل  
های تملک و کاهش هزینه»زیاد به درصد در سطح خیلی 12درصد در حد زیاد و  15همچنین . گرددمی« شهید اردستانی جانی در بلوار

 . انداشاره نموده« جبران خسارات معارضان
  توزیع پاسخگویان بر حسب شاخس های آثار و پیامدهای کاهش هزینه ها و خسارات مختلف. 10جدول

 ميانگين جمع خيلی زیاد ادزی تاحدودی کم اصلاً سوالات

 5/3 100 40 10 20 20 10 یدر بلوار اردستان یو جان یو کاهش خسارات مال یمنیا شیافزا
 2/3 100 12 15 38 25 ـ تملک و جبران خسارات معارضان یهانهیهز کاهش

 3 100 11 33 11 34 11 سوانح و تصادفات در محدوده بزرگراه کاهش

 

، سفر ریکاهش زمان و طول مسی صورت گرفته، در میان آثار منفی و مثبت مختلف، پیامدهایی از قبیل: در مجمو  طبق برآوردها
مناطق  یبهتر به معابر اصل یدسترس عیتوز، مهسان و معلم یبه مجتمع مسکون یدسترس لیتسه، هینقل لیکاهش مصرف سوخت وسا

. شوندمی از جمله آثار مثبت محسوب هلینق لهیرانندگان وس تیرضا شیفزااو  22در منطقه  یبلوار اردستان یکیکاهش بار تراف، 21و  22
از بین رفتن منظر ، 22قبال عمومی برای سکونت در منطقه است ،تردد شیساکنان اطراف پروژه به علت افزا شیکاهش آسادر مقابل 

 یکاهش آرامش روان، یر و نظامی متروکهآشفتگی بصری جداره مسیل به علت وجود سطح وسیع اراضی با، طبیعی رود دره وردآورد
ایجاد نقاط ، بزرگراه کیدفا  در در اراضی نزد یب یفضاها شیافزا، ها نیاز حضور ماش یناش یاطراف بزرگراه در اثر سروصدا نیساکن

ی و و نقل عموم فاده شهروندان از حملاست کاهش، ساکنان نیدر بای و منطقهای محله تیهو تیتقو، کور و بروز نا امنی اجتماعی
 . باشندمی ین آثار پروژهترکمجزء  21و  22مناطق  در سطح محلات یگسست اجتماع جادیا



     1400، زمستان 25، پیاپی 3شهری، سال دوازده، شماره شناسیهای بومفصلنامه علمی پژوهش

 وضعیت آثار و پیامدهای پروژه در ابعاد مختلف.  11جدول 
 کيفيت دامنه شدت مدت پيامد احداث بزرگراه دوگاز

 منفی مداخله متوسط میان مدت ظامی متروکهعلت وجود سطح وسیع اراضی بایر و نمسیل به هبصری جدار آشفتگی
 منفی مداخله متوسط میان مدت وردآورد هاز بین رفتن منظر طبیعی روددر

 منفی مداخله متوسط بلندمدت های مسکونی اطراف بزرگراهافزایش آلودگی صوتی برای مجتمع

 منفی مداخله متوسط بلند مدت فاده از خودروهای شخصیاست تشویق مردم به
 منفی مداخله کم ـ ایجاد نقاط کور و بروز ناامنی اجتماعی

 منفی مداخله کم ـ دفا  در اراضی نزدیک بزرگراهافزایش فضاهای بی

 منفی مداخله زیاد میان مدت فاده از بوستان حضرت خدیجه)س(است قطع دسترسی مسافران برای
 منفی مداخله زیاد کوتاه مدت وردآورد هروددرهای بصری پایین بزرگراه در دیدهای پیاپی در امتداد کیفیت

 مثبت مداخله متوسط بلندمدت ونقل عمومیشهروندان از حمل هفاداست کاهش
 مثبت مداخله زیاد میان مدت علت افزایش ترددکاهش آسایش ساکنان اطراف پروژه به

کاهش آرامش روانی ساکنین اطراف بزرگراه در اثر سروصدای ناشی از حضور 
 هاشینما

 مثبت مداخله زیاد کوتاه مدت

 مثبت مداخله زیاد کوتاه مدت 21و  22ایجاد گسست اجتماعی در سطح محلات مناطق 
 مثبت مداخله زیاد بلندمدت دیگر های به نقطانتقال و جابجایی بار ترافیکی از نقطه

 منفی فراگیر کم بلندمدت بزرگراه هکاهش سوانح و تصادفات در محدود

 مثبت فراگیر متوسط بلندمدت ش مصرف سوخت وسایل نقلیهکاه
 مثبت فراگیر زیاد میان مدت های تملک و جبران خسارات معارضانکاهش هزینه

 مثبت فراگیر زیاد بلندمدت کاهش زمان و طول مسیر سفر

 منفی بلافصل متوسط کوتاه مدت وردآورد هسازماندهی اراضی رها شده اطراف رودخان
 منفی بلافصل کم ـ انسیل اتصال شرق و غرب از طریق بزرگراه دوگاز در بلندمدتداشتن پت

 منفی بلافصل کم ـ کاهش اتلاف وقت مسافران برای تردد
 منفی بلافصل زیاد بلندمدت دسترسی شهروندان به مراکز تجاری و تفریحی

 مثبت بلافصل متوسط میان مدت 22 هقبال عمومی برای سکونت در منطقاست 

 مثبت بلافصل کم بلندمدت ای در بین ساکنانای و منطقهتقویت هویت محله
 مثبت بلافصل زیاد میان مدت بعد از بارگذاری تجاری، تفریحی و مسکونی 22 هکاهش بار ترافیکی منطق

 مثبت بلافصل زیاد میان مدت 22 هکاهش بار ترافیکی بلوار پژوهش در منطق

 مثبت بلافصل زیاد میان مدت 22 هدستانی در منطقکاهش بار ترافیکی بلوار ار
 مثبت بلافصل زیاد میان مدت 21و  22توزیع دسترسی بهتر به معابر اصلی مناطق 

 مثبت بلافصل زیاد میان مدت افزایش رضایتمندی شهروندان از عملکرد مدیریت شهری
 مثبت بلافصل زیاد میان مدت افزایش رضایت رانندگان وسایل نقلیه
 مثبت بلافصل زیاد بلند مدت راه اندیشه(کاهش بار ترافیکی تقاطع بزرگراه فتح با دوگاز )سه

 مثبت بلافصل زیاد بلند مدت مخصوص کرج( هکاهش بار ترافیکی بزرگراه لشکری )جاد
 مثبت بلافصل زیاد بلند مدت تسهیل دسترسی به مجتمع مسکونی مهسان و معلم

 مثبت بلافصل زیاد بلند مدت کونی خرازیتسهیل دسترسی به مجتمع مس

 مثبت بلافصل زیاد بلند مدت افزایش ایمنی و کاهش خسارات مالی و جانی در بلوار اردستانی
 

 بينی سناریوهاپيش

ای که لهمسئ. است فاده شدهاست سینوی در این مطالعه برای برآورد پیامدهای اجتماعی و فرهنگی احداث بزرگراه دوگاز از تکنیک سناریو
نظر قرار ای مدنمودن این اقدام توسعه که شهرداری تهران چه رویکردی را برای عملیاتی است این ،است در تدوین سناریوها مورد توجه

 :است در این باره سه سناریو برآورد گردیده که بدین شرح. دهد تا موجب کاهش آثار منفی و افزایش آثار مثبت پروژه گردد
 

 شهریوسعه و تكميل شبكه بزرگراهی شهری به مثابه تسهيل ترافيک درون و برونسناریوی اول: ت
ای بزرگراه دوگاز، تأثیر در رفتار ترافیکی ساکنان، گردشگران و مسافران مختلف و با هدف یکی از بارزترین تغییرات اقدام توسعه

ای که احداث بزرگراه دوگاز برای شهر تهران دارد، فادهاست ندر واقع اولی. سازی ترافیک معابر مختلف غرب شهر تهران خواهد بودروان
، بلکه در سطح سایر مناطق، موجب 21و  22تنها در سطح مناطق بنابراین نه. باشدتکمیل شبکه ارتباطی و بزرگراهی غرب تهران می

داث این بزرگراه، ترافیک مسیرهای شود با احبینی میهمچنین پیش. گرددشهری میتوسعه و تکمیل شبکه ارتباطی بزرگراهی بین
ی را داشته ترکمبار ترافیکی  61راه اندیشه( و نیز در تقاطع لشگری، بلوار اردستانی و خیابان عبوری مختلف از قبیل تقاطع فتح ـ دوگاز )سه

 هم و صنعتان، شاغلان بخش گردشگرتوان انتظار داشت که هم برای ساکنان محدوده، و اجرای پروژه حاضر، می در صورت طراحی. باشند
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بنابراین توسعه و تکمیل بزرگراه، جنبه پیونددهندگی معابر شرقی ـ غربی آن . توجهی در پی خواهد داشت رانندگان عبوری منافع قابل
قالب توسعه  ریزی چندجانبه دربینانه بوده و حاصل برنامهاین سناریو خوش. طور مؤثری در کاهش ترافیک تأثیرگذار باشدتواند بهمی

در مجمو ، آثار و پیامدهای چنین . باشدای میهای محلی و منطقهارتباطی بزرگراه، سازماندهی فضای اطراف بزرگراه، توسعه دسترسی
گردد که شهری غرب تهران میبینانه موجب توسعه و تکمیل پل ارتباطی شبکه بزرگراهی بینای در قالب سناریوی خوشاقدام توسعه

، کاهش بار ترافیکی بلوار شهید 22های سفر منطقه مندی از جاذبهدی از قبیل: تغییر در مونوپل بودن جاده مخصوص کرج، بهرهآثار مفی
های اقماری، ایمن شدن ورود و خروج شهرک مهسان و معلم، اردستانی، توزیع دسترسی به معابر اصلی، تسهیل دسترسی شهرک

، کاهش تصادفات و مصرف سوخت، تقسیم بار ترافیک بین محورهای 22و  21ری در منطقه افزایش پتانسیل توسعه گردشگری و تجا
 . گرددی اجتماعی در سطح مسیر میهاشرقی ـ غربی، کاهش آسیب

 

 سناریوی دوم: تشدید ترافيک به دليل القای تقاضای سفر
. نظران، رانندگان و ساکنان مختلف شهر تهران باشدصاحب هایهتواند حاصل تجربگردد که میاین سناریو از نو  بدبینانه تلقی می 

کند تدریج برای خودروهای شخصی، تقاضای القای سفر ایجاد میهای مختلف در شهر تهران بهسو، احداث بزرگراهبدین معنا که از یک
های شهر تهران به دهانه گراهبزر تربیشختم شدن مسیر »ایده اصلی این سناریو بر  دوم اینکه. گرددو منجر به ترافیک مجدد می

بسته « دهانه قیف»لی در نهایت به یک و تر کندچند کیلومتری مسیر را روان است های شهری ممکنباشد؛ یعنی بزرگراهمی« قیف
محور گردد که در گرچه مشاهده میارو، از این. شود )در پل صدر همین اتفاق افتاد(شود که به نوبه خود موجب ترافیک میختم می
اتفاق  است دار وجود ندارد، اما پس زدن ترافیک برای بزرگراه دوگاز نیز ممکنو تقاطع چراغ است ها غیرهمسطحتقاطع تربیشدوگاز 
ویژه در محورهای شرقی ـ غربی ؛ بهاست زیرا در شهر تهران ظرفیت یا تقاضای جابجایی بین محورهای شرقی ـ غربی بسیار بال. بیفتد

در ساعت پیک ترافیک، قفل شود و موجب پس زدن ترافیک در محور شمالی ـ جنوبی  ...شهید همت، شهید همدانی و  مانند اتوبان
شکست پروژه توسعه بزرگراه را  زمینه ای در قالب سناریوی بدبینانه از این رو، آثار و پیامدهای چنین اقدام توسعه. بزرگراه دوگاز گردد

فاده از است ای به نقطه دیگر و تشویق مردم بهآثاری از قبیل: انتقال و جابجایی بار ترافیکی از نقطهآورد که به نوبه خود فراهم می
 . خودروهای شخصی را به همراه دارد

 

 ونقل عمومیبخشی به ترافيک از طریق توسعه حملسناریوی سوم: تعادل
بنابراین این سناریو از . ونقل عمومی نیز گسترش یابدحمل است مها، لازکه به موازات توسعه بزرگراه است ایده اساسی این سناریو این 

دلال لازم برای است .باشدهای شهری میونقل عمومی در کنار توسعه بزرگراهفاده از ظرفیت حملاست و حاصل است بینانهنو  واقع
کمک و تشویق . 2 ن عبور از بزرگراه دوگازپولی کرد. 1 :ونقل شهری در قالب عملکردهایی از قبیلسناریوی برقراری موازنه در حمل

      ونقل عمومیناکارآمدی سامانه حمل. 4 عدالتی اجتماعی با ساخت بزرگراهدامن زدن به بی. 3 ونقل عمومیفاده از حملاست مردم به
در  درببهز سیستم دربفاده ااست .7 غربیـ  توسعه مترو در محورهای شرقی. 6 ونقل عمومیبیگانگی مردم نسبت به فرهنگ حمل. 5

 . های اقماریفاده از متروی روی سطحی برای شهرکاست .8 ونقل عمومیمندی از حملبهره

قبال عمومی برای سکونت است بینانه شامل مواردی از قبیل:ای در قالب سناریوی واقعاز این رو، آثار و پیامدهای چنین اقدام توسعه
 . باشدراکز تجاری و تفریحی و افزایش رضایتمندی شهروندان از عملکرد مدیریت شهری می، دسترسی شهروندان به م22در منطقه 

 

 گیرینتیجهبحث و 

ای و دست نیافتن به برخی اهداف اجتماعی توسعه شهرداری تهران پس از چند دهه تجربه کردن برخی نتایج ناخوشایند اقدامات توسعه
بینی و بررسی هدف کلی این مطالعه، پیش. است ها را در دستور کار خود قرار دادهژهشهری، ارزیابی تأثیر اجتماعی و فرهنگی )اتاف( پرو

های و نیز شهرک 21و  22ویژه مناطق پیامدهای فرهنگی و اجتماعی احداث بزرگراه دوگاز در سطح مناطق مختلف شهر تهران، به
ک و سپس با کمک روش پیمایش به شناسایی اثرات و ا سعی گردید ابتدا از طریق روش تحلیل تماتیاست در این ر. اقماری بود

ای نظران شهری و منطقهمندی از نظرات شهروندان، صاحبپیامدهای اجتماعی و فرهنگی حاصل )مثبت و منفی( از پروژه با بهره
 . پرداخته شود
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الیه محورهای شهید خرازی در منتهی و نیز به دلیل اتصال 1402در سال « احداث بزرگراه دوگاز»با بررسی آثار و پیامدهای پروژه 
الیه جنوبی و در ادامه اتصال به کمربندی کرج، شهید لشگری و فتح در منتهیـ  شمالی و به ترتیب شهید همدانی، آزادراه تهران

شود محسوب می ای در پهنه غرب پایتختای و فرامنطقهتوجه با عملکردی منطقهای قابلهای اقماری، به نوبه خود اقدام توسعهشهرک
 . است ین پیامد مثبتتربیشین پیامد منفی و ترکمشناختی اتاف دارای که از منظر روش

 :ترین پیامدهای مثبت احداث بزرگراه مواردی از قبیلهای حاصل، عمدهطبق یافته

 کاهش مصرف سوخت وسایل نقلیه 

 های تملک و جبران خسارات معارضانکاهش هزینه 

 یر سفرکاهش زمان و طول مس 

 سازماندهی اراضی رها شده اطراف رودخانه وردآورد 

های بصری پایین بزرگراه در دیدهای )س( و کیفیت فاده از بوستان حضرت خدیجهاست در مقابل، قطع دسترسی مسافران برای
 . باشندین پیامدهای منفی این پروژه میتربیشپیاپی در امتداد روددره وردآورد، 

در چند سال آینده مناسبات اجتماعی و  22وسازهای کلان مسکونی، تجاری، علمی و درمانی در منطقه اختکه س است شایان توجه
. اقتصادی منطقه را دگرگون خواهد نمود؛ به نحوی که با اتمام بارگذاری بایستی شاهد تراکم جمعیتی و نیز تراکم ترافیک خودروها بود

های اجتماعی و اقتصادی سازی ترافیک منطقه و جلوگیری از آسیبتری را در جهت روانتر و کلاناز این حیث باید تمهیدات گسترده
 . باشدونقل عمومی مدنظر قرار داد، که بخشی از کارکرد توسعه و تکمیل این بزرگراه میاز طریق توسعه حمل

طور خاص توسعه بزرگراه دوگاز، و به های شهری در تهرانرخدادهای احتمالی آینده توسعه بزرگراهعنوان بهآنچه اساس بر این 
در جهت کاهش آثار منفی و افزایش آثار مثبت چنین « تسهیل ترافیک»به جای « مدیریت ترافیک»اهمیت دارد توجه به لنز نظری 

فاوت در شهر های متمتفاوت احداث و توسعه بزرگراه هایهدر واقع با توجه به رفتار ترافیکی شهروندان و نیز تجرب. باشداقدامی می
عبارتی اگر ترافیک را مدیریت نمود؛ به است تهران، نباید به دنبال این امر بود که ترافیک مسیرها را روان و تسهیل نمود، بلکه لازم

 است پس لازم. شود که صف طولانی در پشت مسیرهایی تشکیل شودهای دیگر فراهم نباشد، باعث میای به نقطهشرایط اتصال نقطه
گرچه در گذشته تصور این بود که ساختن بزرگراه به تسهیل ا. های لازم را ایجاد کردعبوری را مدیریت نمود و دسترسی ترافیک

شبکه ارتباطی در شهر تهران به . دهندهای مختلف عملاً چنین اتفاقی را نشان نمیتوسعه بزرگراه هایهلی تجربو کندترافیک کمک می
بنابراین . گرددایام و ساعات مختلفی باعث پس زدن ترافیک در مسیرهای مختلف می و فیکی زیادی داردهای تراکه گره است ایگونه
توان بنابراین می. ی گرددتربیشدر امر ترافیک توجه « مدیریت تقاضای سفر»به « پاسخگویی به تقاضای سفر»به جای  است لازم

رسد هر چه باید به دنبال بهبود نظم در امر ترافیک بود؛ چرا که به نظر مییابد بلکه نتیجه گرفت ترافیک در هیچ شهری کاهش نمی
بود؛ چون به جای مدیریت  تربیشی در شهر تهران ساخته شود، به نوبه خود بایستی شاهد مشکلات ترافیکی تربیشهای بزرگراه

 . ایمتقاضا، فقط پاسخگوی تقاضای سفر بوده

 

 راهكارها 

 :است رسانی تأثیرات منفی و افزایش تأثیرات مثبت بدین شرحراهبردهای مورد نظر جهت تعدیل و حداقل لعه،مطابا عنایت به نتایج 

 و ایام تعطیل در مسیر بزرگراه دوگاز توسط پلیس راهنمایی و رانندگی هاتمدیریت تقاضای سفر در ساع، 

 ؛دوگاز توسط پلیس راهنمایی و رانندگی تعیین تکلیف تردد یا ممانعت از تردد خودروهای سنگین در مسیر بزرگراه 

 ؛ایمن کردن دسترسی به مجتمع مسکونی مهسان و معلم در این فاز از اجرا توسط شهرداری تهران 

 راندازی بلواپیگیری ساخت و راه  (S20 )؛ارتباط دادن بزرگراه شهید خرازی به همدانی در غرب اردستانی 

 ؛رهای مواصلاتی تهران به شهر کرجدر نظر گرفتن عوارض خروجی برای سایر محو 

 ؛غربیـ  مانیتور کردن بار ترافیکی بزرگراه در زمان افتتاح پروژه و جلوگیری از قفل شدن مسیر در محورهای شرقی 

 ؛سازی شیب خیابان شهید اردستانی برای جلوگیری از تصادفات در فصول سرد و بارانی سالمناسب 

  ؛خرازی از طریق بزرگراه دوگازبهبود دسترسی به مجتمع مسکونی شهید 

 ؛)س( فاده از بوستان حضرت خدیجهاست رعایت ایمنی در سلسله مراتب ارتباطی برای امکان 

 ؛جنوبی غرب شهر تهران از طریق بزرگراهـ  تسریع و تسهیل ترافیک در محور شمالی 

 ؛شدن مسیر های مختلف بزرگراه برای جلوگیری از قفلهای مناسب در تقاطعدر نظر گرفتن رمپ 



  نام نویسنده مسئول و همکاران: عنوان مقاله  

 غربی بزرگراه دوگاز )بلوار آبشار، نیایش و آبشناسان( جهت تکمیل و توسعه نهایی پروژهـ  پیگیری اتصال شرقی . 

 

 سپاسگزاری
را کمال تشکر و قدردانی  ،حاضر به مصاحبه با تیم پژوهش شدندکه کارشناسان مناطق مختلف مسئولان شهرداری، اساتید و از کلیه 
باشد که با حمایت مالی می «و فرهنگی احداث بزرگراه دو گاز یاجتماع تأثیر یابیارز»لعه مستخرج از پژوهشی با عنوان: این مطا. داریم

 . است شهرداری تهران انجام گرفته یو فرهنگ یمعاونت امور اجتماع
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